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Cuida do Projeto de Lei n°® 1957, de 2014, de autoria do Deputado Robério Negreiros,
que tem por escopo incentivar o uso de bicicletas. A teor do projeto os adquirentes de
bicicletas, em estabelecimentos instalados no territério do Distrito Federal, terdo direito a
compensagao dos valores pagos a titulo de Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI,
de Contribuigdao para os Programas de Integracao Social — PIS/PASEP, de Contribuicdo para
o Financiamento da Seguridade Social — COFINS e de Imposto sobre Circulacao de
Mercadorias e Prestacao de Servico — ICMS por meio da cessao, pelo Poder Publico do
Distrito Federal, de valor equivalente em créditos no bilhete do Sistema de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros do Distrito Federal.

Determina-se, também, que o valor maximo a ser creditado seja de setecentos e
vinte reais, a ser atualizado pelo indice Geral de Precos do Mercado — IGPM, e que deverd
ser resgatado em até um ano, a contar da data de emissdo da nota fiscal. O calculo do valor
a ser reembolsado sera feito com base na nota fiscal do produto, utilizando-se os cr}t'rios
definidos pela Lei Federal n® 12.741, de 8 de dezembro de 2012. Por fim, determina que as
despesas decorrentes da compensagao corram por conta de dotagGes orcamentarjas
proprias, suplementadas se necessario, e estabelece prazo para que o Poder Executivo
regulamente o ora proposto. |
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A justificar sua iniciativa, o autor argumenta que a bicicleta € um veiculo limpo,
eficiente e que oferece beneficios a sadde de quem usa. Porém € necessario que haja
politicas publicas e estimulos para uma circulagdo mais segura nas ruas, como também
melhor convivéncia no trénsito (...) para ampliar a utilizagdo da bicicleta o presente
projeto prevé incentivos a intermodalidade entre a rede de transporte publico e a bicicleta
através da atribuicdo de crédito equivalente a carga tributdria da bicicleta no Sistema de
Bilhete Unico.

Lido em 05 de agosto de 2014, o PL foi distribuido a Comissdo de Desenvolvimento
Econdmico Sustentavel, Ciéncia, Tecnologia, Meio Ambiente e Turismo - CDESCTMAT, a
Comissdo de Economia, Orcamento e Finangas - CEOF e a Comissdo de Constituicdo e

Justica - CCJ. Durante o prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas.

E o Relatdrio. LA
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Nos termos do art. 69-B, inciso I, alineas j e k, do Regimento Interno da Camara
Legislativa do Distrito Federal, compete a Comissdo de Desenvolvimento Econdmico
Sustentavel, Ciéncia, Tecnologia, Meio Ambiente e Turismo analisar proposigdes referentes

a protecdo do meio ambiente e ao desenvolvimento econdmico sustentavel.

Posto isto, registre-se que a questdo da mobilidade urbana € um dos maiores
desafios enfrentados hoje por nosso pais. As politicas limitadas e um sistema ineficiente e
deficitario de transporte pUblico, as taxas crescentes de urbanizagdo e a retomada do
crescimento social e econdmico do pais, nas Ultimas décadas, refletiram-se num
crescimento acelerado do transporte automotivo individual, por meio de carros e de
obilidade
po gasto

motocicletas e daqueles destinados a transporte de cargas. Esse padrdo d

tem se mostrado insustentavel, haja vista os enormes congestionamentos € 0 t
com a mobilizacdo. Até o momento a solugdo tem privilegiado a ampliagdq da’ capacidade
vidria, que termina por estimular o crescimento do transporte individual, crigndo assim um
circulo vicioso, persistindo um sistema de transporte coletivo ineficaz,|que penaliza

sobremaneira aqueles que dependem de transporte coletivo.
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automotiva, tais como: emissdo de gases decorrentes da combustdo dos motores dos
automoveis, responsaveis em grande parte pelo aquecimento global; poluigdo do ar;
aumento da poluicdo sonora; degradagdo do espago urbano; acidentes e aumento do
stress. Significa dizer que nossa mobilidade urbana, baseada em transporte automotivo
individual, mostra-se incapaz de resolver a questdo da mobilidade urbana e ainda acarreta
outros problemas como por exemplo a degradagdo da qualidade de vida, seja do ponto de

vista psicoldgico e fisico, seja sob a dtica da qualidade ambiental.

A Lei n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que Institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos Decretos-Leis n°s 3.326, de junho
de 1941, e 5. 405, de 13 de abril de 1943, da Consolidagdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, e das Leis n% 5.917, de 10
de setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro de 1975; e da outras providéncias,
estabelece entre suas diretrizes a prioridade dos modos de transportes ndo motorizados
sobre 0s motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado; a integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano e a
minimizac3o dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e

cargas na cidade.

Feitas essas consideracdes, lembramos que, ao analisar o mérito da matéria, as
comissdes competentes para tal deverdo considerar a oportunidade, a relevancia e a
exequibilidade da proposicdo. Isto posto, o objeto do PL analisado parece estar em
consonancia com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e a busca de solugdo para o
problema da mobilidade urbana. No entanto, uma analise mais acurada demonstra que a

matéria carece de estudos mais aprofundados.

A utilizagdo de bicicletas como um dos modais complementares a rede de
transporte coletivo supde a construgdo de ciclovias e de abrigos para esses eiqulos nos

locais de acesso ao transporte coletivo, onde os usudrios possam guardd-los com

" £ .
seguranca, utilizando-os para complementar seu percurso de volta. Caso r(&a coexistam

essas condigdes m|n|mas —a-€fi cacla de—preﬁosto—ro PL em foco fica completamente

EL I B .."Jr

comprometida, e nesse_,, s&ztlgo,mﬁ?ggnte Ped ‘rat__xecutivo, por intermédjo dos seus

orgdos competentes, temr '@rogede studos e as acdes neces§arias para
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interligar ciclovias a pontos de acesso de transporte coletivo, de forma a inserir a bicicleta

como um dos modais de mobilidade urbana interligado ao sistema coletivo de transporte.

Todavia, a propositura e meritdria, e caso ultrapasse as analises de admissibilidade
do ponto de vista das comissdes de Economia Orgamento e Finangas e de Constituicdo e
justica, devera ainda, ser objeto de andlise para implementagdo da politica de incentivo a

mobilidade urbana por parte do Poder Executivo.

Por essas razbes, NO MERITO, a matéria e importante e louvdvel, trazendo a
discussdo incentivos alternativos de mobilidade urbana, e nesse sentido somos pela

aprovagao nesta Comissdao do PL n°® 1957/14.

E como voto.

Sala das Comissdes, em de 2016.
g
Deputado Deputado Cristiano Aradjo
PRESIDENTE RELATOR
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