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N°. 62 2011-GAG A S— Brasilia,/4 de marco de 2011.

{

Excelentissimo Senhor Presidente da Cdmara Legislativa do Distrito Federal, |

Tenho a honra de dirigir-me a Vossa Exceléncia e ilustres pares, para encaminhar a
apreciagdo dessa augusta Casa Legislativa o anexo Projeto de Lei, que tem por objetivo
aprovar o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno —
PDTU/DF, e estabelecer seus fundamentos, objetivos e diretrizes.

O PDTU/DF atende as prescri¢des do Estatuto da Cidade, a Lei Federal n° 10.257, de
10 de julho de 2001, que regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicio Federal, em
especial, a do artigo 41, § 2° onde se determina que, “no caso de cidades com mais de
quinhentos mil habitantes, deverd ser elaborado um plano de transporte urbano integrado,

compativel com o plano diretor ou nele inserido”, no Distrito Federal, o Plano Diretor de
Ordenamento Territorial- PDOT. .

A implementa¢do do PDTU/DF est4, também prevista na Lei Distrital n° 3.229, de 21
de novembro de 2003.

O Plano Diretor cuja aprovagdo a que se constitui importante elemento de
planejamento estratégico, de cuja auséncia o Distrito Federal a muito se vem ressentindo,
visto que o ltimo estudo realizado ha 30 (trinta), anos pela hoje extinta Empresa Brasileira de
Planejamento de Transporte-GEIPOT.

O PDTU/DF representa mais que uma simples revisdo do Sistema de Transporte
Publico Coletivo- STPC/DF, pois apresenta propostas de reformulagfo, tanto fisicas como
operacionais, de toda a rede de transporte publico coletivo, assim como da malha viaria de
atendimento ao trafego em geral do Distrito Federal, além de importantes proposicdes
institucionais para o setor.
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O PDTU/DF ¢, também, abrangente em termos de territério, pois incorpora, em sua
area de estudo, os oito municipios da Regido de desenvolvimento Integrado do Distrito
Federal e Entorno — RIDE que apresentam maior interagdo com o Distrito Federal, e
recomenda integrar, com a rede do STPC/DF, os servigo rodoviério semiurbano de ligagio do
DF com aqueles municipios. Metodologicamente rigoroso e elaborado dentro da melhor
técnica de planejamento aplicavel, em termos de modos de transporte, sua analise
fundamenta-se na perspectiva de desenvolvimento do territorio, em que transporte é elemento
ativo no processo de indugdo de uma configuragdo urbana desejavel.

Em resumo o PDTU/DF busca, no curto, médio e longo prazos, privilegiar solucdes
que melhorem de forma sensivel as condigdes de acessibilidade e de mobilidade da populagdo
do Distrito Federal e de seu Entorno imediato, notadamente os usuarios dos transportes
publicos coletivos, pedestres, ciclistas e portadores de necessidades especiais.

Assim sendo, pelas razdes acima elencadas, requeiro, na forma do art. 73 da Lei
Orgéanica do Distrito Federal, urgéncia na apreciagdo do Projeto de Lei ora proposto,
assinalando convicgdo quanto a necessidade e propriedade de dar-se ao assunto a celeridade
demanda pelo alcance social e pelos aspectos de atendimento & prescrigdo constitucional,
incita no artigo 182, “caput” da Carta Magna pétria, de “ordenar o pleno desenvolvimento das
Jfungbdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes”, que objetiva
implementar.

Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia e aos insignes Deputados meu respeito
e considerag@o.
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PL 240 /201
PROJETO DE LEI N° DE 2011

(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Aprova o Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF

e da outras providéncias.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA:

CAPITULO |
DOS OBJETIVOS GERAIS DO PLANO

Art.1°. Esta Lei estabelece as normas gerais basicas para implementagédo do Plano
Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF
em consonancia com Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal —
PDOT e com o Estatuto das Cidades. |

Paragrafo unico. Como instrumento de planejamento, o Plano Diretor de Transporte
Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF tém por objetivo
definir as diretrizes e as politicas estratégicas para a gestéo dos transportes urbanos

no ambito do Distrito Federal e do Entorno.

~Art. 2°. O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e
Entorno - PDTU/DF fundamenta-se na articulagdo dos varios modos de transporte
com a finalidade de atender as exigéncias de deslocamento da populacgéo, buscando
a eficiéncia geral do Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal —
STPC/DF e garantindo condicdes adequadas de mobilidade para os usuarios,

cumprindo os objetivos:

| — melhoria da qualidade de vida da populagdo, mediante a disponibilizacdo de
transporte confiavel e seguro, que permita a mobilidade sustentavel e acessibilidade '
para realizagdo das atividades que a vida moderna impde;
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Il — eficiéncia na prestagdo dos servigos, mediante rede de transporte integrada em
regime de racionalidade operacional, priorizando os meios coletivos;

[ll — qualidade ambiental efetivada pelo contrble dos niveis de poluigéo atmosférica e
sonora, e pela protegdo do patriménio histérico e arquitefénico, bem como das
diversas areas residenciais e de vivéncia coletiva, contra o transito indevido de
veiculos.

§ 1° Para fins desta Lei, considera-se mobilidade urbana sustentavel o resultado de
um conjunto de politicas de transporte e circulagao qué visem a proporcionar o
acesso amplo e democratico ao espago urbano, priorizando os modos de transporte
coletivo e ndo motorizados de forma efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente
sustentavel.

§ 2° A acessibilidade tem por objeto a humanizagéo dos espagos pL’Jincbs e dos
servig;os' de transpbrte, estabelecendo condi¢gbes para sua utilizagdo com seguranca,

equidade, economia e autonomia total ou assistida.

Art. 3;’. Séo objetiVos gerais para a melhoria do transporte urbano e da mobilidade
no Distrito Federal e no Entorno:

| — diminuir o numero de deslocamentos motorizados;

Il — redefinir o modelo de circulagao de veiculos, em especial nas areas de maior
quXcS;

Il - desenvolver e estimular os meios néo motorizados de transporte;

IV — reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres e ciclistas, com

proposicoes adequadas as caracteristicas da area de estudo;

V - proporcionar mobilidade as pessoas‘ com deficiéncia ou restricao dé mobilidade;
VI — priorizar o transporte coletivo e a integragédo de seus diferentes modos;

VIl — preservar Brasilia como Patriménio Histérico da Humanidade;

- VIl — aprimorar a gestéo dos servigos do Sistema de Transporte PUin;:o Coletivo do
Distrito Federal — STPC/DF;

IX - apresentar solugdes eficientes, integradas e compartilhadas de Transporte

Publico Coletivo no Entorno.

Setor Protocolo Legislativo
0/ P/ Nl
P N 040 1Dl

Folha No_<{ {)

il 2%



CAPITULO I
DAS DIRETRIZES DO PLANO

Art. 4°. S&o diretrizes do Plano Diretor de 'Transporte‘ Urbano e Mobilidade do
Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF:

/

| — articulagdo com as politicas publicas do Governo do Distrito Federal, sobretudo

com as politicas de desenvolvimento urbano;

Il — adogdo de medidas articuladas para a‘ promogédo dos transportes publicos, \
regulagao da circulagao db automovel, planejamento do territorio, gestdo ambiental e
outrés politicas publicas afins, garantindo a priorizagéo da circulacdo dos veiculos do
Sistema de Transporte Publico Coletivo do DF e modo de transporte ndo motorizado

sobre o transporte individual motorizado;
lll — gestdo integrada dos sistemas viarios, de transportes e de transito;

IV - implantagcdo do sistema integrado de transporte publico de passageiros do

Distrito Federal e Entorno;

V — implantacéo e recuperagdo de infraestrutura de transporte voltada a atender as
necessidades de melhoria da acessibilidade, informagao ao publico e mobilidade dos

usuarios;

VI — priorizagédo do uso de tecnologias rodoviaria e ferroviaria, visando & ampliagao

da capacidade dos modais de transportes existentes;

VIl — implantagdo de novas tecnologias de gestéo, operagao e contfole de transporte

coletivo, disponiveis no mercado;

VIII — intervengdes viarias que proporcionem maior fluidez e seguranga a circulagéo

de veiculos, pedestres e ciclistas;

~ IX — implantacdo de medidas para ampliar o uso da bicicleta e os deslocamentos de
pedestres nas viagens diarias, assegurando conforto e segurancga para os ciclistas e

para os pedestres;

X — tratamento especial na inser¢cdo de polos geradores de viagens, por meio de
instituicdo de instrumentos legais que promovam a adequada acessibilidade aos
empreendimentos, garantindo a mobilidade de todos os usuarios, bem como o

desempenho operacional seguro e eficaz dos sistemas viario e de transportes;
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X| - regulagdo da oferta de vagas de estacionamento onde for necessaria, como
forma de reduzir a circulagdo de veiculos de transporte individual ou privado, para a

viabilidade de padrdes sustentaveis de mobilidade.
CAPITULO Il

DA GESTAO DO PLANO

Art. 5°. A gestdo do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito
Federal e Entorno - PDTU/DF compete a Secretaria de Estado de Transportes do

Governo do Distrito Federal.

Art. 6°. A Secretaria de Estado de Transportes na gestdo do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF devera:

| — planejar, coordenar, supervisionar, executar e avaliar a politica de transporte e
mobilidade e a regulamentacdo dos servicos de transporte urbano do Distrito

Federal;

Il - estabelecer metas de curto, médio e longo prazo para os transportes urbanos do
Distrito Federal e de ligagdo com os municipios do entorno, com vistas & melhoria da

mobilidade da populagéo;

[l - definir instrumento basico da politica de transporte e de orientacdo dos agentes

publicos e privados que operam no territério do Distrito Federal,

IV - abranger a totalidade do territério do Distrito Federal, e, no que couber, dos
territorios dos municipios do entorno que mantenham, com o Distrito Federal,
acordos especificos de cooperagéo,A devidamente formalizados mediante

instrumentos préprios;

V — desenvolver os instrumentos legais que integram o Sistema de Transporte
Publico Coletivo do Distrito Federal em consonancia com o Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF e o PDOT,
que constituem‘ parte do processo continuo e integrado de planejamento e

integracao setorial;

VI — manter permanentemente canais de informacdo e de comunicagdo com o
usuario, de forma a divulgar as agdes implementadas, facilitar a participagao,

. democratizar o acesso as informagdes e promover a transparéncia da gestéo;
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VIl — manter programas de educagdo para a mobilidade, em consonancia com o
érgao de transito, devendo abordar temas como transito e circulagdo de pessoas,

bens, servigcos e veiculos;

VIIl — consolidar, monitorar e atualizar as informagées do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF em um

Banco de Dados Georreferenciado;

Art. 7°. O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e
Entorno - PDTU/DF sera atualizado de acordo com o censo dembgréfico a cada (10)
- dez anos, e revisado a cada 5 (cinco) anos, nos termos do Artj 263, da Lei
Complementar n°® 803/2009 — PDOT.

CAPITULO IV

DA IMPLEMENTACAO DO PLANO

Art. 8°. Para implementagao do Plano Diretor de Tran_sporte;Urbano e Mobilidade do

Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF serao desenvolvidas as seguintes agiées:

| — eleicdo das agbes e intervencbes a serem implementadas prioritariamente, de
forma a permitir a instituicdo de instrumentos legais que permitam maior participagédo
e interagdo com os demais setores do Governo e dos municipios do Entorno

envolvidos;

Il — implantagéo de sistema permanente de planejamento das questGes relativas a
mobilidade, atuando de forma integrada com os 'érgéos do Governo e dos

municipios do Entorno;

»

lll — adogdo de mecanismos de monitoramento da implantagéo do Plano Diretor de
Trahsporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno - PDTU/DF, com o
acompanhamento do desempenho da mobilidade, por meio de analise de
indicadores relativos aos sistemas de transporte coletivo, modos ndo motorizados,

de transito e sistema viario;

IV — implantagéo do sistema viario estruturador em consonancia com o estabelecido
no Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno -
PDTU/DF e com os instrumentos de politica urbana, o Plano Diretor de

Ordenamento Territorial = PDOT e os Planos Locais;
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V — implantagdo de sistemas de controle operacional, cadastral, de bilhetagem e de

informagéo ao usuario;

VI - intensificagdo da renovagao e aQequagéo da frota.
CAPITULO V

DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 9°. O transporte publico coletivo é servigo publico essencial, cuja organizagao e
prestagdo compete ao Distrito Federal, conforme art. 335, da Lei Organica do Distrito

Federal, combinado com o art. 30, V, e art. 32, § 1°, da Constituicdo Federal.

Art. 10. O sistema de transporte coletivo deve ser planejado, coordenado e operado,
assegurando aos cidaddos o acesso -universal, seguro e equanime ao espago

urbano.

Art. 11. O sistema de transporte coletivo de passageiro compreende o conjunto de
técnicas, meios, sistemas, servicos e infraestrutura utilizados racionalmente, de
forma a promover a complementaridade, integragdo e a priorizagdo dos modos

coletivos de transporte.

Art. 12. A racionalizégéo' do sistema de transporte coletivo de passageiro sera obtida
por meio da integracao fisica, operacional e tarifaria, devendo ser estabelecida a
partir do conjunto de procedimentos, tecnologias e infraestrutura que constitui o

Sistema Integrado de Transporte — SIT/DF.

\

Art. 13. O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e
Entorno - PDTU/DF estabelece os seguintes objetivos para o transporte publico

coletivo:

| — instituir sistema de gestdo compartilhada do sistema de transporte integrado entre
o Distrito Federal e municipios do Entorno, compativel com as especificidades dos

gestores envolvidos;
Il — buscar a utilizagé@o de tecnologia adequada a cada segmento da demanda;

lIl — implementar sistema de informagdo ao usuario com eficiéncia, de forma a
permitir a compreensdo do Sistema e o seu uso racional, com prioridade aos

portadores de necessidades especiais;
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IV — implantar bilhetagem informatizada que permita maior flexibilidade ' nas

integragdes, bem como maior controle do Sistema;

V — implantar controle e monitoragdo operacional por meio do Sistema Inteligente de

Transporte — ITS;

VI — priorizar a circulagdo dos coletivos em relagcdo aos automoéveis, com a
implantacéo de sistema de controle e coordenagdo semaférica e de faixas exclusivas

e prioritarias ao transporte coletivo;

VIl — facultar a acessibilidade através de rede-de calgadas e de ciclovias seguras e

confortaveis;
‘VIIl = melhorar a gestao do transporte coletivo, com o fortalecimento institucional do
6rgao gestor;
IX — adequar a infraestrutura de apoio, com acessibilidade universal, & operagao do

transporte coletivo;

X — estabelecer alternativas de integragdo que reduzam o custo e o tempo de

deslocamento para maior nimero de usuarios;

Xl — implantar mecanismos de controle e monitoramento de custos e receitas
visando a otimizar os ajustes financeiros entre gestores e operadores do sistema

ihtegrado.

Art. 14. Para melhor atender a demanda e racionalizar a oferta de transporte
deverdo ser implantadas medidas operacionais de reestruturacdo, na forma do

anexo |, mapa 1, compreendendo, entre outras:

| — mudanca do modelo operacional com a criagéo de linhas troncais, alimentadoras

e distribuidoras integradas;
Il —implantag&o da integragéo aberta e temporal;
Il - redugéo dos intewalos entre veiculos, adequando a capacidade a demanda;

IV — implantacdo de agbes de priorizagdo da circulagdo dos modos coletivos em

relagcdo ao transporte individual e de carga;

V- utilizagéo de veiculos dotados de tecnologia de ponta e acesso universal;

“Setor Protocolo Legislativo
i

| 1y Cl i)
P Ne /MO 1 D01 7

e —

Folha N° j t@




VI — articulagdo com os municipios do Entorno para a implantacdo de um unico

sistema intégrado de transporte coletivo.
Art. 15. Sao medidas de infraestrutura para a reestruturagéo do transporte coletivo:
| — implantagdo do Sistema Inteligente de Transporte — ITS;

Il — adogéo de medidas de incentivo a integragéo entre os modos coletivos, bicicleta
e automovel particular, por meio da implantagdo de estacionamentos e paraciclos ou

bicicletarios, proximos aos terminais e estagées de integracao;
Il — instituicdo de rede viaria basica estrutural de transporte coletivo;

IV - expaﬂséo e implantacdo de infraestrutura ferroviaria e rodoviaria.

'y

Art. 16. A instituicdo da rede viaria basica estrutural do transporte coletivo

compreende:

| — consolidagédo da rede viaria de transporte existente, observando as metas de

curto e médio prazo:

a) faixas prioritarias ou exclusivas de 6nibus, de acordo com a demanda:
b) melhoria viaria, através de duplicagédo, construgéo, adequagao geometrica de vias

e melhoria dos acessos aos terminais e pontos de transferéncia.

Il = implanta¢do de eixos estruturais de transporte coletivo, a médio e longo prazo,
interligando as Regi6es Administrativas e municipios do Entorno com a area central
de Brasilia e demais polos centralizadores, priorizando a circulagdo do transporte
coletivo, mediante a utilizacdo de faixas exc_lusi\}as e prioritarias adjacentes ao
canteiro central, ex'panSéo do modo ferroviario, além de ciclovias e infraestrutura de

apoio a populagdo usuaria.

Art. 17. A rede de terminais devera ser remodelada de forma a se adequar ao

modelo operacional integrado, devendo possulir:

| — sistema de informagdo ao usuéario acessivel as pessoas portadoras de
necessidades especiais, por intermédio de painéis informativos e de mensagens
variaveis, mapas, mensagens sonoras e escritas, com a participagdo de servidores e

estagiarios destinados a esclarecer duvidas e informar sobre o STPC/DF;
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1l — estrutura de controle operacional dos veiculos que operam no Sistema, visando

a melhoria da mobilidade de passageiros e veiculos;

Ill — caracteristicas fisicas e operacionais que facilitem o transbordo dos usuarios,
com menor distadncia a ser percorrida entre o embarque e o desembarque, em

condi¢des de segurancga, protegdo e acessibilidade universal.

IV - sistema viario de acesso aos terminais de integragdo e pontos de parada dotado
de condigbes seguras de circulagdo e conforto, priorizando as demandas dos
portadoreé ge necessidades especiais.
CAP|TULO VI
DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADO
Art. 18. O transporte nao motorizado tem por objetivo fundamental:

| — priorizar o transporte coletivo e ndo motorizado no conjunto das politicas de

transporte e circulagéo;

Il — garantir acessibilidade aos sistemas de locomogéo assegurando maior inclusdo

social afim de que a mobilidade seja igual para todos.

Art. 19. O transporte ndo motorizado, realizado a pé ou por bicicletas e,
eventualmente por outros veiculos de propulsdo humana, deve ser incentivado para

uso nas atividades diarias, por intermédio de diferentes agGes:

| — criagdo e adequagdo do espacgo viario seguro e confortavel para o pedestre e o

ciclista; -

Il — adogdo de medidas de uso e ocupagdo do sqlo que favoreca a reducao das

necessidades de deslocamentos motorizados;
Il - realizacdo de campanhas educativas, informativas e publicitarias.
Art. 20. Compdem o modo cicloviario:

| — rede viaria para o transporte por bicicletas, formado por ciclovias, ciclofaixas e

faixas ou areas compartilhadas;
Il — bicicletarios e paraciclos para estacionamento de bicicletas.

Art. 21. O modo cicloviario tem por fundamento:
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| — a inclusao da bicicleta nos deslocamentos urbanos como elemento da mobilidade
urbana sustentavel e como forma de redugdo do custo da mobilidade das pessoas e

'da poluicao ambiental urbana;

Il — a integragé@o aos modos coletivos de transporte com a construgéo de bicicletarios

e paraciclos junto as estagées e terminais;

IIl —a construgdo e incorporagdo de ciclovias e de sinalizagcao especifica; .
IV — promogao de programas educacionais de respeito ao ciclismo;

V - elaboragdo de manual para uniformizagéo dos projetos ciclovidrios.

Art. 22. O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e

Entorno - PDTU/DF apresenta os seguintes fundamentos para os pedestres:
| — elaborar normas de implantacédo de calcadas, travessias e pontos de parada;

Il — definir areas prioritarias para implantagdo de calgadas e travessias, observando

normas técnicas de acessibilidade;
Ill — fiscalizar o uso e ocupacéo das calcadas;

IV — tratar locais criticos para pedestres, com medidas moderadoras de trafego,
voltadas a reducéo de velocidade dos veiculos e a melhoria ambiental do espaco

urbano;
V — implantar passarelas, semaforos de pedestres ou faixas de pedestres;
VI — langar programas educativos voltados a seguranca de pedestres;

VIl — requalificar os espacos pUinCOs de calcadas, passeios e travessias de
pedestre, destinando-os ao uso primordial pelos caminhantes, respeitando seus
desejos de deslocamento, de acesso, de espera pelo transporte coletivo e de

permanéncia.

CAPITULO VII
DO SISTEMA VIARIO
Art. 23. Constituem objetivos fundamentais do Sistema Viario:
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| - assegurar que o sistema viario estruturador e de transporte seja constituido pelas
.estradas vicinais e a rede ferroviaria, de forma adequada e prioritaria ao transporte

coletivo;

Il — desenvolver e implementar planos de mobilidade e circulagdo locais, com
medidas. como hierarquizagdo viaria, revisdao da circulacdo, adequacédo da
geometria, sinalizagdo, articulacdo com sistema viario principal, e de protecao aos
pedestres e ciclistas;

[ll - implementar solu¢des viarias que priorizem os modos ndo motorizados e o

transporte coletivo;

IV - definir uma rede viaria articulada e hierarquizada que elimine os gargalos fisicos

e operacionais e propicie condngoes apropriadas para os usuarios da via;
V - sistematizar a coleta, analise e divulgacédo dos dados estatisticos de acidentes;
VI — adotar o uso de dispositivos eletrénicos de controle de infracdes de transito;

VIl - mobilizar a sociedade em prol da seguranga de transito e promover campanhas
educativas para a sensibilizagdo de condutores, passageiros e pedestres com

relagdo ao comportamento no transito.

Art. 24. A infraestrutura necessaria a implantagéo dos ‘eixoé de transporte, na forma

do anexo Il, mapa 2, compreende:

| - Eixo Oeste:

a) EPIG - Estrada Parque Industrias Gréficas, na forma do anexo llI, figura 1;
b) ESPM — Estrada Setor Policial Militar, na forma do anexo I, figura 2;

c) Avenida Hélio Prates, na forma do anexo lll, figura 3;
‘ ' Setor Protocolo Legislativo
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d) Avenida Comercial, na forma do anexo lll, figura 4,

Avenida Central; : Z
e) Avenida Centra Folha N° /u‘

- f) Avenida SAMDU, na forma do anexo lll, figura 5;
g) EPCT - Estrada Parque Contorno (Pistédo Norte e Sul), na forma do anexd 1, figura 6;
h) EPCL - Estrada Parque Ceilandia, na forma do anexo I, figura 7;
i) Via Interbairros, na forma do anexo lll, figura 8;

j) Via do Parque Nacional, na forma do anexo lll, figura 9;
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k) Via do Centro Administrativo, na forma do anexo IlI, figura 10;

) Estagbes. As estacdes de transferéncia serdo localizadas no canteiro central da via
expressa.para operagao dos onibus com porta do lado esquerdo. As paradas existentes a
direita serao méntidas para a operacéo das linhas alimentadoras e remanescentes. Junto de
cada estacdo serdo construidas passarelas para pedestres, possibilitando o acesso as
estacdes e a travessia segura da via. Nos trechos de via onde ndo houver faixa exclusiva,
seréao imbplantadas estacdes de transferéncia ou paradas nas calgadas para operagdo dos
onibus a direita. Em alguns casos, a travessia dos pedestres sera realizada nas faixas de

pedestres, devidamente sinalizadas.

Il - Eixo Sul:

a) DF-480 e DF-065 -EPIP — Estrada Parque Ipé, na forma do anexo III., figura 11;

b) BR-040, na forma do anexo lll, figura 12;

c) EPIA - Estrada Parque Industria e Abastecimento, na forma do anexo lll, figuras
13, 14 e 15; '

d) EPDB - éstrada Parque Dom Bosco, na forma do anexo I, figura 16;

e) EPAR - Estrada Parque Aeroporto, na forma do anexo lll, figura 17;

f) Av. Santa Maria e Av. Alagados em Santa Maria e vias internas do Gama, na
forma do anexo lll, figura 18;

Setor Protocoio Legislativo
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Ill - Eixo Sudoeste:
a) EPNB - Estrada Parque Nucleo Bandeirante, na forma do anexo llI, figura 20;
| b) EPCT - Est'rada Parque Contornd, na forma do anexo llI, figu;'a 21:

c) Av. Recanto das Emas, na forma do anexo Il f'iguras' 22/23;‘ :

d) Via de ligagcado entre Recanto das Emas e Samambaia, na forma do anexo |l

figura 24;

e) Ligacdo entre Riacho Fundo | e Nucleo Bandeirante, na forma do anexo lll, figura
25.
12



IV - Eixo Norte:
a) BR-020 EPIA, na form»a do anexo lll, figura 26;
b) Av. Independéncia, na forma do anexo I, figura 27;

c) Vias urbanas de Sobradinho |, Sobradinho Il e Planaltina, na forma do anexo |,

4

figura 28;

d) 42 Ponte do Lago Paranoa - Ligagéo L4 Norte a Sobradinho, na forma do anexo

1, figuras 29/30;

e) Estacgdes. As estagées de transferéncia.estardo localizadas no canteiro central da
via expressa, para operagdo de 6nibus com porta do lado esquerdo. As paradas
existentes a direita serdo mantidas para a operagdo das linhas alimentadoras e .
remanescentes. A existéncia do corredor de 6nibus ininterrupto torna insegura a
travessia de pedestres em nivel na via. Assim, a solugao adequada sera a travessia ;

de pedestres em desnivel, adotando passarelas aéreas junto as estagbes de

transferéncia. ‘ Setor Protocolo Legislativo
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a) Implantagdo do modo ferroviario — Linha Aeroporto JK — TAS — TAN, na forma do

anexo lll, figura 31,
b) Implantagéo do modo rodoviario - Corredor W3, na forma do anexo lll, figura 32;
c) Eixo Monumental, na forma do anexo lll, figura 33;

d) W4 e W5. Nas Avenidas W4 e W5, de forma complementar ao sistema, irdo
operar as linhas alimentadoras e distribuidoras, com veiculos de menor capacidade
e portas do lado direito, em trafego compartilhado. Na intersecdo com o Eixo
Monumental, sera implantada uma obra de arte especial, para permitir a ‘Iigagéo

direta da area ao norte do eixo com aquela ao sul,

e) Ligagao da Via L2 ‘Norte com a L4 Norte. Conforme o realizado na Asa Sul, sera
complementada a ligagdo da L2 Norte cdm a L4 norte, mediante implantagcao de

pista dupla com canteiro central e duas faixas de rolamento por sentido, além de
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_ calgadas;

f) A expansao da rede ferroviaria. O metré tera sua rede estendida no Plano Piloto -
até o final da Asa Norte (terminal de integragéo) - e nas Regides Administrativas de
Ceilandia e Samambaia. Implantagdo de linha que circulard no Eixo Monumental

fazendo a ligagao da Rodoferroviaria a Esplanada dos Ministeérios.

Art. 25. A consolidagdo do sistema viario do Distrito Federal com as caracteristicas

fisicas compativeis com a funcéo de cada via, conforme constituido no Plano Diretor

de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF, tem

como objetivos especificos:

\

| - planejar e operar o trafego de maneira a ordenar a circulagéo, reduzir acidentes e

minimizar os conflitos entre veiculos e pedestres;

-1l - desenvolver sistema de orientacdo de trafego, de forma que usuarios evitem

rotas congestionadas;
[l - realizar intervencgdes viarias urbanas para eliminar descontinuidades e gargalos;
IV - adotar politicas de desestimulo ao uso do automoével nas areas centrais;

V - estabelecer parametros mais restrivos em areas com problemas de

congestionamentos.

Art.-26. Cabera aos 6rgaas responsaveis estabelecer e executar plano de agéo para

inspecao diaria nos pontos de maior movimento e em horérios de pico, identificando

e corrigindo interferéncias no sistema viario e em suas condigdes de seguranca.

Paragrafo unico. Os érgdos competentes desenvolverdo planos de agbes com
diretrizes para a execugdo de obras e realizagdo de eventos que interfiram na

circulagao viaria.

DA POLITICA DE ESTACIONAMENTO 5

Art. 27. Constituem diretrizes para a politica de estacionamentos:

’

| — demarcacdo de areas publicas de estacionamento, alterando a sinalizagéo
horizontal e vertical visando ao ordenamento, ao aumento do nimero de vagas e a

regulamentacgao;
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Il — identificacdo de areas com problemas na relagéo entre oferta e demanda de

estacionamento;
Ill — elaboragéo de estudo para regulamentar as operagbes de carga e descarga;

IV — elaboragcdo de estudo para solucionar problemas de demanda de
estacionamento: limitagao, implantagao/restricdo nas vias publicas e implantagdo de

estacionamentos privados;

V - articulagdo com demais 6rgdos do governo para elaboragdo conjunta de)
politicas. ; .’ ‘

Art. 28. S#o partes integrantes do PDTU/DF:
| - Anexo | — Mapa 1,

Il - Anexo Il — Mapa 2;

Il — Anexo Ill — Figuras 1 a 33;

Art. 29. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 30. Revogaml—se as disposi¢cdes em contrario.
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ANEXO |

ANEXO | - Mapa 1: Eixos Rodoviarios Estruturantes de Transporte Publico Coletivo Distrito Federal-e

Municipios do Entorno - Alternativa 2

Vias Princpiis oo 0 Transporte Costia

— Vs com prioretace pata 6 TC :
Vs som priovidade pars 0 TC ,

Setor Protocolo Legislativo
W e dHO DL

Folha Ne_{ 8. &

16



ANEXO Il - Mapa 2: Eixos estruturantes

!  Setor Protocolo 'L‘egislat'ivo
W, e 0040 1 DU
Fotha No_£.9. () uA Ll
17




ANEXO Il - Figura 1: Secao esquematica da EPIG

Ch = e ./
¥ 4 Faixas com corredor ‘ ) ~ ' 4Faixascomcorredor - .7

e ¢ el 2 5 s =y A

S ... .. ... ANEXOil-Figura2: Segao esquematica da ESPM - -

M e | Pisla Baia Canteiro ; Pista
4 Faixas com corredor

) ANEXO IIf - Figura 3: Ségéo,es’qqer_n’éticé da Hélio Prates e

Baia Pista Estacionamento

,Estacionamento Pista . Baia
3 Faixas com corredor ! lateral

lateral * 3 Faixas com corredor

" . Estacionamento, _Pista | Canteiro 4 Pista " AIELTS S

T e L R da b, i i < o = T i * " et
al e ! ) 3y : lateral 1 2 Faixas 2 faixas Estasionaments
lateral
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e = 'Baia oy L . Pista "~ Canteiro . Pista g
1 b 3 T

! 2 Faixas } 2 faixas Estacionamento

lateral

1

ANEXO Il - Figura 6: Se¢do esquematica do Pistdo Norte e Sul

Pista Baia | Canteiro - Baia Pista T Ak (Tl AT
4 Faixas com corredor ; & 4 Faixas com corredor . ARSI 5 Kpr=ry

-

g Pista . Canteiro ;  ~ Pista Reversivel . Canteiro Pista |
! 3 Faixas | T 4 Faixas : ! 3 Faixas

ANEXO Ill - Figura 8: Segdo esquematica da Via Interbairros

Pista Canteiro Pista
3 Faixas 3 Faixas

-
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ANEXO lll - Figura 9: Se¢do esquematica da Via do Parque Nacional

Pista { Canleiro Pista i
2 Faixas if 2 Faixas

+

ANEXO Il - Figura 10: Segdo esquematica da Via do Centro Administrativo

Pista . Canteiro i Pista e e
Ren E T 3 Faixas !

Canteiro | Pista y Baia . Canteiro 7.4 Balal L A Pista . Canleiro |
i

3 Faixas com corredor ' J g " 3 Faixas com corredor T

ANEXO Ill - Figura 12: Segéo esquematica da BR-040

Canteiro Pista 3 | Baia y Canleiro . Baia Pista Canteiro
5 1 & 1

1" 3 Faixas com corredor ' ! T 3 Faixas com corredor ' T
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_ANEXO il - Figura 13: Segao esquematica da EPIA (Catetinho ao Park Way)

°__ Marginal Canteiro - i i X Cantsio ) Marginal
2 Faixas X 4 Faixas com corredor 4 Faixas com corredor ! " 2Faixas
el o ¢ \

ANEXO Ill - Figura 14: Secédo esquematica da EPIA (Park Way ao Eixo Monumental)

' _Canteiro Pista Baia | Canteiro . 'Baia . Pista Canteire |
3 Faixas com corredor / ¢ i) " 3 Faixas com corredor T

[

Pista ; 2 ; Pista. Cantelro Pista
2 Faixas s 3 Faixas s 3 Faixas
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ANEXO IlI - Fighra 17: Secao esque}nética‘da'EPAR"" al

i Pista , Baia Canteiro , Baia | Pista
U 4 Faixas com corredor J ; i ' 4 Faixas com corredor

¢ ANEXO Il - Figura 18: Segio esquematica das vias internas do Gama e Santa Maria

Pista ;, Baia . Canteiré s Pista
2 Faixas v ] T 2 faixas

ANEXO IIl - Figura 19: Detalhe da estagéo no trecho urbano

o

.WL

e -
:  —
Pista Canteiro i By Baia Canteiro Baia Pista Canfero Marginal Bair
2 Faixas 4 Faixas com corredor 4 Faixas com cormedor 2 Faixas L
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ANEXO IIl - Figura 21: Segao esquematicada EPCT

. Canteiro .~ Pista A , Baia Canleiro . Baia__ Pista Canteiro
g "3 Faixas com corredor 1 & et "~ 3 Faixas com corredor
BB AT R ANEXO lll - Figura 22: Segao esquerhética da Av. Recanto das Emas
: WL R A e B e TR T LT e e e T
: o ARl e b e U R S R B T 0 el S el
3
- ANEXO lIl - Figura 23: Detalhe esquematico da estagao nas vias com faixa preferencial para o transporte G
coletivo :
)

Pista Canteiro . Pista
2 Faixas i ¥ 2 Faixas
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ANEXO Il - Figura 25: Segdo esquematica da Ligagao entre Riacho Fundo | e Nicleo Bandeirante

Pista : Canteiro . Pista N
2 Faixas b . 2 Faixas .« ! =

n Pista . Baia . Canteiro Bala | Pista A0t
i 4 Faixas com corredor i 4 Faixas com corredor

ANEXO Il - Figura 27: Secao esquematica da Av. Independéncia

Canteiro Pista ; i Baia = . Canteiro . Baia
74 k] ki

Pista , Canteiro. ; _
3 Faixas com corredor ' 4

3 Faixas com corredor- v

R

1

ANEXO lll - Figura 28: Segdo esquematica das vias internas de Sobradinho e Planaltina

Pista i Baia Canteiro Y Pista
2 Faixas LK i L 2 faixas
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_.0 7 __ ANEXO Ill - Figura 29: Segio esquematica d%"y'i'é de ligagio L4 Norte a Sobradinho kA s

\ 'Pista | ' . Baia , Canteiro . Baia Pista o
! 4 Faixas com corredor Tk ! ) b 4 Faixas com carredor T

2 /

Pista R Pista

R
( T 4 Faixas com corredor R 4 Faixas com corredor

ANEXO lll - Figura 31: Segéo esquemética/ da W3 com o VLT

CanteiroI \ Biata
S R T F I e e

o

Secao Esquemética da W3 com o Corredor de 6nibus
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" 3 Faixas com corredor ' - ¥ 1P " 3 Faixas com corredor X,

A

UL T seor Protocol Legisetve
s LR SR S Nl 0
- Folha N°.g/ Z (&




~ ANEXO Il - Figﬁfa 33: Secédo esquemética.do Eixo Monumental

Pisla Baia Canteira Baia Pista
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