CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL -
Gabinete do Deputado RAFAFI PRUDENTE N/~
PL 1633 /20m L1 D

PROJETO DE LEI N°
(Do Senhores Deputados: Rafael Prudente e Joe Véile)

Altera a Lei n? 5.590, de 23 de dezembro
de 2015.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA:

Art. 19 acrescente-se 0 § 39 no art. 1° da Lei n® 5.590, de 23 de dezembro
de 2015 com a seguinte redaco:

§ 4° Ficam excetuados da proibicdo estabelecida no caput os Gnibus que
transitam na area rural do Distrito Federai.

Art. 20 Esta Lei entra em vigor na data da sua publicagdo.

Art. 30 Revogam-se as disposigdes em contrario.

JUSTIFICACAO

O Projeto de Lei em tela objetiva tdo somente permitir que os dnibus que
transitam diariamente na area rural do Distrito Federal possam continuar com a
instalacdo do motor na parte dianteira do veiculo. E unanime entre produtores,
agricultores e estudantes moradores da drea rural, que necessitam diariamente do
transporte plblico rural, a preferéncia e até mesmo a necessidade dos 6nibus que
possuam motores na parte dianteira continuarem transitando na area rural, pois os
&nibus com motores instalados na parte central ou traseira, como estabelece a Lei n®
5.590, de 23 de dezembro de 2015 s&o suscetiveis a danos, panes e até mesmo
desmontes, quando trafegam na &rea rural, tendo em vista, que as ruas n3o sdo
pavimentadas, e pelo contrario sdo bem irregulares e acidentadas. Causando assim,
um transtorno diério na vida dos cidad3os da area rural do Distrito Federal.
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Ademais, segundo opinido técnica, a escolha do posicionamento do motor e da
tragdo do veiculo de transporte coletivo (6nibus) deve ser analisada com base em
critérios técnicos e, que levem em consideragdo, principalmente, o tipo de trajeto
realizado e tipo de piso (pavimentado ou nao).

Pensando nas areas rurais do Distrito Federal e do restante do Brasil, devemos
considerar que os dnibus trafegam em baixa velocidade e trafegam em pisos de pouca
aderéncia. Assim, € importante que a distribuicdo de peso no “chassi” do veiculo ocorra
de forma equilibrada e o mais proximo possivel da relagdo: 50% do peso na dianteira
e 50% na fraseira, por este motivo opta-se em o fixar o motor na dianteira e a tracdo
no eixo traseiro.

Outro aspecto que deve ser levado em consideragdo é a questdo da
confiabilidade e durabilidade das pegas que envolvem o sistema de massa e
amortecimento (conhecido também como “suspensdo”). A opcdo do motor dianteiro e
tragdo traseira, se traduzird em maior confiabilidade e durabilidade das pecas do
sistema, tais como: molas, amortecedores, balancas de suspensao, coxins, bieletes e
buchas e outras pegas.

No que se refere ao isolamento termoacustico na parte dianteira do veiculo, é
importante que os fabricantes de 6nibus escolham materiais fonoabsorventes de boa
qualidade, de forma que se possa construir uma cabine com bom isolamento térmico
e acustico. Isso garantira temperaturas confortaveis ao motorista e também, um nivel
de ruido que respeite as exigéncias da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).
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Cabe ressaltar que a opinido técnica aqui exposta foi emitida pelo Engenheiro
Mecanico: Robespierre Moreira de $4 — CREA 6564/D — DF. 7ema:
Configuragdo de énibus que rodam em dreas rurais (posi¢do da tracdo e do motor).

Entendemos e apoiamos a redagdo inicial da referida Lei que, com base na
estatistica de aproximadamente 15 mil motoristas e cobradores do transporte piblico
do Distrito Federal apresentam perda auditiva devido ao alto barulho do motor que até
entdo ficava instalado na parte dianteira do veiculo, ac lado do motorista da grande
maioria dos 6nibus que transitam no Distrito Federal.

Mas ndo podemos deixar de atender o reclame de um percentual consideravel
de cidaddos que segundo a Constituicdo Federal, materializada na Lei n® 11.326 de
julho de 2006, considera-se agricultor familiar aquele que desenvolve atividades
econdmicas no meio rural e que atende alguns requisitos basicos, tais como: nado
possuir propriedade rural maior que quatro moddulos fiscais, utiliza
predominantemente mao de obra da prépria familia nas atividades econémicas de
propriedade, e possui a maior parte da renda familiar proveniente das atividades
agropecuarias desenvolvidas no estabelecimento rural.

Diante do exposto e ante a relevancia da proposigdo para a populagdo que
contribui para o pleno desenvolvimento do Distrito Federal, aguardo dos nobres Pares
a aprovagdo do presente Projeto de Lei.

Sala das Sessoes, de de 2017.

Deputado Deputado JOE VALLE

PDT
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CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL

Texto atualizado apenas para consulta.

LEI N°© 5.590, DE 23 DE DEZEMBRO DE 2015
(Autoria do Projeto: Deputado Rafael Prudente)

Dispde sobre a proibicdo de dnibus com
motor dianteiro para operar no sistema
de transposte coletivo.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL,

Faco saber que a Camara Legislativa do Distrito Federal decreta e eu
sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Para fins de transporte coletivo de passageiros, fica proibido, em

todo o Distrito Federal, 0 uso de veiculos com motor localizado na sua parte
dianteira.

§ 10 Os sistemas de transporte coletivo que operam com Onibus ndo
permitirdo novas aquisicdes, pelas concessionarias, de veiculos com motor dianteiro
na sua frota.

§ 2° Os veiculos com motor dianteiro existentes no sistema de transporte
coletivo serdo substituidos gradativamente por 6nibus com motor traseiro ou central,
observado o limite de idade média da frota para operagdo, conforme a legislagéo
vigente.

§ 3° A proibicdo de que trata o caput deste artigo nao se estende aos
minidnibus operados pelos sistemas de transporte coletivo até o ano de 2018, em
razdo das especificidades da operagao de suas linhas circulares e alimentadoras,
prazo em que os minidnibus deverdo operar, regularmente, de acordo com a lei em
vigor. (Pardgrafo acrescido pela Lei n® 5,661, de 2/6/2016.)

Art. 29 O Poder Executivo regulamentara esta Lei no que couber.
Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo

Brasilia, 23 de dezembro de 2015
1289 da RepUblica e 56° de Brasilia

RODRIGO ROLLEMBERG
Este texto ndo substitui o publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal, de 24/12/2015.
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Opinifio Técnica

Engenheiro Mecanico: Robespierre Moreira de Sa - CREA 6564/D — DF
Tema: Configuragio de dnibus que rodam em dreas rurais (posigio da tragiio e do
motor).

Data: 07 de junho de 2017,

A escolha do posicionamento do motor e da tragdo do veiculo de transporte coletivo
(dnibus) deve ser analisada baseada em critérios técnicos e que levem em consideragio,
principalmente, o tipo de trajeto realizado e tipo de piso (pavimentado ou néo).

Pensando nas dreas rurais do Distrito Federal e do restante do Brasil, minha opinido
como Engenheiro Mecénico, levard em consideragiio: i) os dnibus trafegam em baixa
velocidade e, ii) trafegam em pisos de pouca aderéncia. Assim, é importante que a
distribuicdo de peso no “chassis” do veiculo ocorra de forma equilibrada e o mais
proximo possivel da relagdo: 50% do peso na dianteira e 50% na traseira.

Eu optaria por fixar o motor na dianteira e a tragiio no eixo traseiro.

No que se refere ac isolamento termoacistico na parte dianteira do veiculo, é importante
que os fabricantes de 6nibus escolham materiais fonoabsorventes de boa qualidade, de
forma que se possa construir uma cabine com bom isolamento térmico ¢ aclstico. Isso
garantird temperaturas confortdveis ao motorista e também, um nivel de ruido que
respeite as exigéncias da Associagfio Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

QOutro aspecto que eu levaria em consideragio € a questdo da confiabilidade e
durabilidade das pegas que envolvem ¢ sistema de massa e amortecimento (conhecido
também como “suspensio”). A op¢éo que escolhi: motor dianteiro e tragfo traseira, se
traduzira em maior confiabilidade e durabilidade das pegas do sistema, tais como:
molas, amortecedores, balangas de suspensiio, coxins, bieletes e buchas e outras pecas.

Essa ¢ a minha opinifio técmica como Engenheiro Meciinico. As escolhas feitas por

fabricantes podem e poderdo variar em fungiio da andlise de outras varidveis que aqui
nio foram mencionadas.

@gﬁespierre m:rez'ra de dd

CREA 6564/D - DF

Telefone: {61) 99146-0522
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< > CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL

\ / Unidade responsavel: Secretaria Legislativa

CAMARA
LEGISLATIVA

BISFRiTG FRDERAL

Assunto: Distribuicdo do Projeto de Lei n? 1.633/17 que “Altera a Lei n®
5.590, de 23 de dezembro de 2015”.

Autoria: Deputado (a) Rafael Prudente (PMDB) e Joe Valle (PDT)

Ao SPL para indexag¢des, em seguida ao SACP, para conhecimento e
providéncias protocolares, informando que a matéria tramitara, em analise
de mérito e admissibilidade, na CEOF (RICL, art. 64, Il, “a” e “s”) e, em
analise de admissibilidade na CCJ (RICL, art. 63, 1).

Em 14/06/17

p o

/KAARCELO FREDERICO M. BASTOS
Matricula 13.821
Assessor Especial
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